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Dziennik ustaw Państwa 


dla 


królestw i krajów reprezentowanych w Radzie Państwa. 


Zeszyt XL. — oe i A dnia 13 sierpnia 1670. 
93. 


Ugoda z dnia 22 czerwca 1870, 


między rządem ces. i król. a rządem związku północno-niemieckiego, względem zniesienia 
cła na Elbie. 


(Zawarta w Wiedniu dnia 22 czerwca 1870 a wymieniona w obustronnych ratyfikacyach tamże dnia 26 czerwca.) 


My Franciszek Józef Pierwszy, 


m Rońhej Jaski Cesarz Austryacki: 

Apostolski król Węgier, król Czech, Dałmacyi, Kroacyi, Slawonii, Galieyi, 

Lodomeryji i lliryi; Areyksiażę Anstryiz Wielki Książę Krakowa; Książe 

Lotaryngi, Salzburga, Styryi, Karynty, Krainy, Bukowiny; Górnego i 

Dolnego Szląska; Wielki Ksiażę Siedmiogrodu; Markgrabia Morawii, uksia- 
żęcony Hrabia Habsburga i Tyrolu, itd. itd. itd. 


Gdy pomiędzy „Naszym pełnomoenikiem a pelnomoenikiem Najjaśniejszego króla 
pruskiego w imieniu zwiazku północno-niemieckiego, zawartą i podpisaną została 
w Wiedniu dnia 22 czerwca 1870 z trzech artykułów złożona, a zniesienia cell na 
Elbie dotyczaca ugoda,która słowo w słowo tak opiewa: 


Najjaśniejszy Cesarz austryacki, król Czech itd. i Apostolski król Węgier itd, z jednej 
strony, a Najjaśniejszy król Pruski w imieniu związku półnoeno niemieckiego z drugiej 
strony, ożywieni życzeniem, podniesienia ruchu na Elbie zapomocą zniesienia ciężących na 
lim cełł, rozkazali zagaić układy i do tego celu mianowali pełnomocnikami: 

Jego cesarska i królewska apostolska Mość Swego rzeczywistego tajnego radcę, kan- 
elerza państwa i ministra cesarskiego domu i spraw zewnętrznych itd. Fryderyka Ferdynanda 
Hrabiego Beusta, 

Najjaśniejszy król pruski Swego jenerała majora i jenerała świty, nadzwyczajnego 
posła i pełnomocnego ministra przy Jego cesarskiej i królewskiej Apostolskiej Mości iid. 
Hansa Lotara Schweinitza. 

(Polnisch. ) a2 
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którzy po uskułeeznionem zawiadomieniu i wzajemnem uznaniu swoich pełnomoenietw 
nłożyli i zawarli ugodę następującą. 
Artykuł I. 
Od 1-go lipca 1870 moga być pobierane na Elbie od okrętów i ich ładunków, tudzież 
od tratw, tylko opłaty za używanie szezególnych zakładów, przeznaczonych do ułatwienia 
ruchu. 


Artykuł IL 


Ugoda pomiędzy Austryą, Prusami, Saksonią, Hanowerem, Danią, Meklenburg-Schwe- 
rynem, Anhalt-Dessau-Cóthen, Anhalt-Bernburg, Lubeka i Hamburgiem z dnia 4 kwietnia 
1863 wzgledem nowego uregulowania cełł na Elbie, zawieszone artykułem 14 tej ugody 
postanowienia istniejacych dla żeglugi na Elbie traktatów i ugód, tudzież ugody pomiędzy 
Austrya, Prusami, Saksonią, Anhalt-Dessau-Cóthen, Anhalt-Bernburg i Hamburgiem z dnia 
4 kwietnia 1863 wzgledem zarządu i poboru wspólnego cła na Elbie w Wittenberge, wyjmuja 
sie z dniem I lipca 1870 z mocy obowiązującej. 


Artykuł Ul. 
Ugoda niniejsza będzie ratyfikowana, a dokumenta ratyfikacyi mają być wymienione 
w Wiedniu w przeciagu dni 10. 
Wieden dnia 22 czerwca 1870. 


Beust r. w. D Schweinitz r. w. 


Tedy po zbadaniu wszystkich postanowień tej ugody zatwierdziliśmy ja i przy- 
zwohli, i przyrzekamy Naszem eesarskiem i królewskiem słowem za Siebie i Naszych 
następeów, że ja w całej osnowie wiernie zachowywać będziemy i zachowywać każemy. 

W dowód czego niniejszy dokument własnoręcznie podpisaliśmy i Naszą cesar- 
ska i królewska pieczęć na nim wycisnać rozkazaliśmy. 

Działo się w Naszem stołecznem i rezydencyonalnem mieście Wiedniu dnia 
25 czerwca tysiąc  ośmsetsiedmdziesiątego, Naszego panowania dwudziestego dru- 
giego roku. 


Franciszek Józef r. w. 


Hr. Beust r. 


Z najwyższego Jego ces. i król. Apostolskiej Mości: 
Maxymilian Baron &agern r. w. 
c. i k. radca dworu i radea ministeryalny. 


NN aa, 


Powyższą ugodę ogłasza się niniejszem z tym dotatkiem iż takowa weszła w moc 
obowiązująca z dniem 1 lipca b. r. 
Wiedeń, dnia 2 sierpnia 1870. 


Potocki r. w. Hiolzgethan r. w. Pretis r. w. 
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na budowę i ruch parowej kolei żelaznej z Hetzendorfu do brzegu Dunaju pod Albern, łączącej 
się z koleją Cesarzowej Elżbiety. 


My Franciszek Józef Pierwszy, 


z Bożej łaski Cesarz AMustryacki: 

Apostolski król Węgier, król Czech, Dalmacyi, Kroaeyi, Slawonii, Galicyi, 

Lodomeryi i llliryi; Arcyksiążę Austryi; Wielki Książe Krakowa; Ksiażę 

Lotaryngii, Salzburga, Styry, Karyntyi, Krainy, Bukowiny; Górnego i 

Dolnego Szlaska; Wielki Książę Siedmiogrodu; Margrabia Morawii, uksią- 
żęcony Hrabia Habsburga i Tyrolu, itd. itd. itd. 


Gdy spółka akcyjna e. k. uprzywilejowanej kolei cesarzowej Elżbiety podała prośbe 
o udzielenie koncesyi na budowę i ruch parowej kolei żelaznej z Hetzendorf do brzegu 
Dunaju pod Albern, łączącej się z koleją cesarzowej Elżbiety, widzimy sie spowodowani ze 
względu na pożyteczność tego przedsiębiorstwa dla ogółu udzielić wspomnionej spółce 
akcyjnej niniejszą koncesyą na zasadzie ustawy z dnia z dnia 13 kwietnia 1870 (Dz. ju. p. 
Nr. 56) o uwolnieniu nowych linii kolei żelaznych od podatków, jak następuje: 


$. i. Nadajemy spółce akcyjnej e. k. uprzyw. kolei cesarzowej Elżbiety prawo budowy 
i ruchu parowej kolei żelaznej z Hetzendorfu do brzegu Dunaju pod Albern przytykajacej do 
kolei łączacej Penzing-Hetzendorf. 


$. 2. Budowa i urządzenia ruchu tej kolei mają być wykonane według planów szcze- 
gółowych, przez ministeryum handlu zatwierdzonych. 

W szczególności należy także przy budowie stosować się do wymagań jakie postawi 
ministeryum handlu, jakoteż do istniejących ogólnych przepisów budowniczych i policyjnych. 

Pozwolenie na zmiany w planach budowy zastrzega się administracyi państwa jeżeli 
takowe w skutek rezultatu rewizyi technicznej, tudzież w skutek oględzin śladu, przedsię- 
wziąść się mających przez komisyę polityczna w myśl przepisu $. 6 ustawy o koncesyach 
na koleje żelazne okażą się potrzebnemi tak w interesie obrotu publicznego, jak dla zabez- 
pieczenia trwałości kolei, tudzież dla zadość nezynienia postanowieniom prawnym. 


Gdyby przy wykonaniu budowy okazało się że ze względów bulowniezo-ekonomicznych 
lub ze względu na ruch, potrzebną lub pożądaną jest zmiana śladów kolei lub planów szcze- 
gółowych, która jednak niezmienia kierunku kolei oznaczonego w $. t i w obec śladu 
zatwierdzonego nie może w ogólności pogorszyć stosunków poziomu i kierunku, do zmiany 
takiej potrzeba uzyskać pozwolenie administracyi państwa. 


Budowa ziemna kolei może być ograniczona na pokład pod jednę kolej. 


Administracya państwa ma prawo domagać się wzniesienia budowy ziemnej pod drugą 
kolej, tudzież położenia tejże w miejscach, w których uzna tego potrzebę, jeżeli w ciągu 
dwóch po sobie następujących lat, roczny przyeliód bruto z jednej mili przew; ższy 
sume 160.000 złr. srebrem. 


52" 
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Względem użytkowania dworców kolei już istniejących lub koneesyonowanych w punk- 
fxch zetknięcia kolei w $. 1 wspomnionej, jakoteż względem urządzenia służby ruchu w miej- 
seach przejścia z jednej kolei na drugą, spółka kolei cesarzowej Elżbiety zobowiązuje się 
zawrzeć ugodę z interesowanemi administracyami kolei. Koszta budowy w razie potrzeby 
rozszerzenia budowli dworców obcych kolei winna ponieść spółka kolei cesarzowej Elżbiety. 


W braku porozumienia zastrzega się administracyi państwa prawo ustanowienia wa- 
runków co do wzajemnego używania wagonów sąsiednich kolei krajowych i co do łączenia 
linii z kolejami prowadzacemi z kopalni i innemi na własna potrzebę. 

$. 3. Spółka kolei cesarzowej Elżbiety zobowiazuje się rozpocząć budowę kolei 
koncesyonowanej w przeciągu dwóch miesięcy licząc od duia dzisiejszego, ukończyć ją 
w przeciągu roku i gotowa kolej oddać na użytek publiczny. 


Pozwala się spółce kolei cesarzowej Elżbiety używać linii wspomnionej w $. 1 z po- 
czątku tylko do przewozu towarów. Gdyby jednak następnie okazała się potrzeba użycia tej 
linii także do przewozu podróżnych, spółka kolei cesarzowej Klżbiety będzie obowiązaną 
zaprowadzić na wspomnionej linii, na żądanie administraeyi państwa przewóz podróżnych 
w sposobie i rozmiarach odpowiednich każdoczesnej potrzebie. 


$. 4. W celu doprowadzenia do skutku kolei koncesyonowanej nadaje sie spółce kolei 
esarzowej Elżbiety prawo wywłaszczenia według postanowień odnośnych przepisów praw- 
nych. 

Ma być także przyznane koncesyonarynszom podobne prawo w razie budowy kolei 
bocznych prowadzących do poszczególnych zakładów przemysłowych, jeżeli administracya 
państwa ze wzgledu na interes publiczny uzna potrzebę budowy takich kolei. 


$. 5. Przy budowie i ruchu kolei koncesyonowanej, winna spółka kolei cesarzowej 
Elżbiety trzymać sie osnowy niniejszego dokumentu koncesyi, jakoteż istniejacych w tym 
względzie ustaw i rozporzadzeń (mianowieie ustawy o koncesyach na koleje żelazne z dnia 
14 września 1854 (Dz. u. p. Nr. 238) i regulaminu ruchu kolei żelaznych z dnia 16 
listopada 1851 (Dz. u. p. 1852 Nr. 1), tudzież ustaw i rozporządzeń jakie w przyszłości 
mogą być wydane. 

$. 6. W szczególności zas, według przepisu $. 68 rzeczonego regulaminu ruchu 
kolei żelaznych, spółka kolei cesarzowej Elżbiety winna przewozić bezpłatnie poczte i 
służbę pocztową. 

W razie zaprowadzenia przewozu podróżnych administracya pocztowa będzie miała 
prawo oznaczać dla pociągów odehodzących codziennie ze stacyi końcowych godzinę odjazdu 
i szybkość w każdym kierunku. Ile razy do służby pocztowej potrzeba bedzie więcej jak 
jednego ośmiokołowego, lub dwóch ezterokołowych wagonów, konecsyonaryusze otrzymają 
za każdy następny wagon wynagrodzenie od mili według słuszności ułożyć się majace. 


Jeżeli administracya pocztowa uzna potrzebę zaprowadzenia na kolei koncesyonowanej, 
poczty ruchomej, jaka istnieje już na innych kolejach austryaekich, natenczas spółka 
kolei cesarzowej Elżbiety winna dostarczyć bezpłatnie i utrzymywać zamiast zwykłych 
ośmio- lub ezterokołowych wagonów, potrzebne do tego celu wagony ośmio- lub cztero- 
kołowe, urządzone dla poczty ruchomej wedlug wymagania administracyi pocztowej. 


Do pełnienia służby pocztowej w stacyach odbioru i wydawania listów ma być na ża- 
danie administracyi pocztowej wyznaczone bezpłatnie stósowne biuro w gmachu staeyi kolei 
żelaznej, a co się tyczy zaspokojenia innych potrzeb, jakieby się w tym celu okazały, be- 
dzie zawarta osobna umowa, 
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Spółka kolei cesarzowej jest Elżbiety nadto obowiązana przewozić i oddawać we wła- 
ściwych stacyach hez osobnego wynagrodzenia, przesyłki pocztowe, odchodzące bez 
asystencyi urzędników pocztowych lub sług, z wyjątkiem przesyłek wartościowych. 

Korespondencye odnoszące się do zarządu kolei, prowadzone między dyrekcya kolei 

~“ & « * £ 


(rada zawiadowczą) a jej podrzędnemi organami, lub korespondencye tych ostatnich między 
soba, moga być przewożone na odnośnych liniach kolei przez sług kolejowych. 


$. 7. Spółka kolei cesarzowej Elżbiety zobowiazuje sie pozwolić administracyi tele- 
grafów państwowych prowadzić linie telegraficzne wzdłuż kolei na swoim gruncie bez 
osobnego wynagrodzenia. 


Administraecya telegrafów winna jednak porozumieć się z koneesyonaryuszami co do 
miejsca na prowadzenie linii. Nadto administracya kolei winna wziąść na siebie bez osobnego 
wynagrodzenia czuwanie nad zbudowana linią telegraficzną i polecić to służbie kolejowej. 


Natomiast administracya kolei ma prawo przymocować do *pali telegrafów państwa 
druty telegrafów ruchu. 

Używanie telegrafów ruchu ogranicza się wyłącznie na korespondencye odnoszące się 
do ruchu kolei, jeżeli administracya państwa nie wyda osobnego rozporządzenia, dotyczącego 
depeszy państwowych, tudzież jeżeli nie zoslanie zawarta umowa odnosząca się do depeszy 
prywatnych; używanie telegrafów ruchu zostaje przeto pod wpływem i nadzorem admini- 
stracyi państwa. 

§. 8. Wysokość een jazdy i przewozu towarów poddaje się następującym ograni- 
czeniom: 


Taryfa maxymalna od mili anstryackiej a mianowicie w razie zaprowadzenia przewozu 
podróżnych, od osoby: 


w pierwszej klasie . . . . . . 36 ct. wal. austr. 


» drugiej sł oś 0 GRĘ RJ) PME s 
» trzeciej n d a aa >. 
„ czwartej „ (dla stojacych) 12 „ „ e 


Taryfa maxymalna dla towarów przy zwykłej szybkości od cetnara cłowego i mili: 
ə ct, wal. austr. 


Wyjątkowo wyznaczają sie następujace ceny frachtu dla przedmiotów poniżej wymie- 
nionych, jeżeli wagony będa niemi zupełnie napełnione. 

A. Od zboża i wyrobów młynarskieh, soli drzewa buduleowego i do rznięcia, żelaza i 
i wyrobów żelaznych, w ogólności 2'/, et. 


B. Od węgli kamiennych, koksu, torfu prasowanego, żywic, brył żelaznych, kamieni 
wapiennych i buduleowych 2 et. wal. austr. od cetnara i mili. 


Jako opłata za expedyeyę pobierane będą przy wszelkich towarach 2 et. od eetnara 
cłowego, w która to kwotę jest już wliczona należytość za naładowanie i wyładowanie, 
tudzież asckuracya powszechna. 


Jeżeli strona załatwia naładowanie i wyładowanie, natenezas tytułem opłaty za expe- 
dycye pobierane będzie tylko 1-5 et, od ectnara cłowego. 


Co się tyczy cen frachtn od innych przedmiotów, ustanowienia opłaty od składu, i 
innych postanowień względem ruchu, tak postępować należy, aby odnośne ceny i postanowie- 
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nia w żadnym względzie nie były wyższe i uciążliwsze niż na innych liniach kolei cesarze- 
wej Elżbiety. 

Uregulowanie cen jazdy i frachtu w granieach powyżej ustanowionych, zostawia sie 
spółce kolei cesarzowej Elżbiety. 

Nie może fu jednak mieć miejsca osobiste przekładanie jednych nad drugich. 

Jeżeli zatem któremu z odsyłajacych lub przedsiębiorców przewozu przyzwala się pod 
pewnemi warunkami zniżenie cen przewozu lub inne ulgi, natenczas zniżenie to lub ulga 


winny być przyzwolone wszystkim odsyłajacym lub przedsiębiorcom przewozu, którzy 
zgodza się na te same warunki. 


Wszelkie taryfy specyalne muszą być obwieszczane publicznie. 


Zresztą zastrzega się prawodawstwu moe uregulowania w każdym ezasie postanowień 
taryfy jazdy i przewozu towarów; spółka kolejowa winna poddać się takiemu uregulo- 
waniu. . 


Administracyi państwa w każdym razie wolno będzie zarządzić odpowiednie zniżenie 
cen jazdy i frachtu wraz z należytośeiami pobocznemi, jak tylko dochód czysty ostatnich 
dwóch lat wynosić będzie więcej niż dziesiaty procent. 

$. 9. Pozwała się aby ceny jazdy i przewozu towarów były obliczane i pobierane 


w krajowej monecie srebrnej, jednak w ten sposób, że należytość przypadajaca z uwzgle- 
dnieniem wartości obiegowej, winna być przyjmowana także w walucie krajowej. 


Kedukcya taryfy na walutę krajową ma sie odbywać co miesiac, na żadanie koncesyo- 
naryuszów, jakoteż z rozporządzenia administracyi państwa według przecietnego kursu sre- 
bra w ostatnim miesiącu, przyczem jednak hez zezwolenia koncesyonaryuszów nie może na- 
stąpić zniżenie poniżej 5 pre. kursu przeciętnego. 

3. 10. Transporta wojskowe winny być przewożone według taryfy zniżonej, a mianc- 
wicie według ugody zawartej w tym wzgledzie, jakoteż co do ulg dla podrużujących woj- 
skowych, miedzy ministerstwem wojny a dyrekcya kolei północnej cesarza Ferdynanda pad 
dniem 18 czerwca 1868 *), której postanowienia maja stanowić integralna część składowa 
niniejszego dokumentu koneesyi. 


Gdyby jednak ze wszystkiemi lub z większa częścią kolei austryackich ułożone zostały, 
co do transportów wojskowych korzystniejsze dla państwa postanowienia, takowe maja 
obowiązywać także na kolei koneesyonowanej. 


Postanowienia te winny być zastósowane także do straży skarbowej i straży bezpie- 
czeństwa uorganizowanych na sposób wojskowy. 


$. 11. Urzędnicy państwa, oficyaliści i słudzy, którzy z polecenia władzy majacej 
nadzór nad administracya i ruchem kolei żelaznych, lub dla zabezpieczenia interesów pań- 
stwa na zasadzie tej koncesyi lub w sprawach dochodów, używają kolei żelaznej i wykażą 
się poleceniem tej władzy, winni być przewożeni bezpłatnie wraz z pakunkiem podróżnym. 


3. 12. W wypadkach nadzwyczajnej drożyzny żywności w cesarstwie austryackiem 
administraeya państwa ma prawo zniżyć ceny przewozu tychże dożpołowy ceny maxymalnej. 


3. 13. Spółce kolei cesarzowej Elżbiety nadaje sie prawo celem pozyskania fundu- 
szów potrzebnych do budowy linii wspomnionej w $. f wydawać akcye i obligacye z pra- 


*) Rozporzadzenia normalne e, k, dziennika rozporz ulzeń dla armii z roku 1868, zeszyt 21, Nr. 91, 
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wem pierwszeństwa opiewające na okaziciela lub na imię, które na giełdach austryaekich 
mogą być przedawane i urzędownie notowane. 

Jeżeli obligacye z prawem pierwszeństwa będą wydawane w walucie zagranicznej, 
natenczas należy także uwidocznić kwote w walucie austryaekiej. 

Umorzenie obligacyi z prawem pierwszeństwa winno nastąpić przed umorzeniem akeyi. 


$. 14. Rachunki ruchu nowej linii wspomnionej $. I prowadzone będą oddzielnie 
od rachunków innych linii kolei cesarzowej Elżbtety. Wydatki użyte wyłącznie na 'nową 
linią mogą być zapisane bezpośrednio na rachunek ruchu tejże linii. 
Wspólne wydatki nowej linii i innych linii kolei cesarzowej Elżbiety maja być rozdzie- 
lone w następujący sposób : 
a) Wydatki na dyrekcye i zarząd w stosunku liczby mil pociagowych przebytych na 
odnośnych liniach ; 
b) odpowiednie każdocześnej potrzebie uposażenie kas emerytalnej, prowizyjnej i na 
wsparcia, w stosunku płac i zasług wypłacanych na odnośnych liniach ; 
c) wydatki na reperacyc, utrzymanie i uzupełnienie środków przewozowych w stosunku 
mil pociągowych przebytych na odnośnych liniach ; 
d) wydatki na dworzec w Penzingu w stosunku pociągów przychodzących i odchodzących 
z nowej linii a względnie kolei łączącej, mającej zetknięcie w Penzingu i pociągów 
głównej linii cesarzowej Elżbiety. 


$. 15. Państwo przyzwala kolei koncesyonowanej nastepujące ulgi : 


a) Uwolnienie od podatku dochodowego i uiszezania opłat stemplowych od kuponów, 
tudzież od wszelkiego podatku, jaki moea przyszłych ustaw może być zaprowadzony, 
na przeciąg lat irudziestu; 

4) uwolnienie od stempli i opłat przy wszystkich kontraktach, podaniach i innych 
dokumentach w celu pozyskania kapitału, tudzież w przedmiocie budowy i urządzenia 
kolei, aż do chwili otwarcia ruchu; 

c) uwolnienie od stempli i opłat pierwszej emisyi akcyi i obligaeyi z prawem pierwszeń- 
stwa, jakoteż kwitów tymczasowych, tudzież od opłat za przeniesienie własności przy 
zakupnie gruntów. 


$. 16. Administracya państwa ma prawo przekonywać się, czy budowa kolei, tudzież 
urządzenie ruchu są wykonane we wszystkich częściach odpowiednio eelowi i trwale, i 
zarządzić, aby błędy w tym względzie były powstrzymane, a względnie usunięte. 

Administracya państwa, ma także prawo wgladać w administracya za pośrednictwem 
wydelegowanego przez siebie organu. 

Za ustanowione niniejszem nadzorowanie przedsiębiorstwa budowy, spółka kolei cesa- 
rzowej Elżbiety winna ze względu na połączony z temże ciężar czynności uiszczać do skarbu 
państwa, roczne wynagrodzenie pauszalne, którego wysokość oznaczy administracya państwa. 


$. 17. Czas trwania koncesyi, na linię wspomnioną w $ 1 z wyrzeczona w $. 9 iit. 5) 
ustawy o koncesyach na koleje żelazne, ochrona przeciwko zakładaniu nowych kolei, usta- 
nawia się zgodnie z Art. IX. umowy z dnia 30 czerwca 1869 Dz. u. p. Nr. 122 na lat pięć- 
dziesiąt, licząc od dnia otwarcia ruchu na nowych liniach kolei cesarzowej Elżbiety stó- 
sownie do tej umowy wznieść sie mających. 

Po upływie tego czasu koncesya gaśnie. 

Koneesya gaśnie także, jeżeli ustanowiony w $. 3 termin ukończenia budowy i otwar- 
cia ruchu nie będzie dotrzymany, a przekroczenie terminu nie może być usprawiedliwione 


w myśl $. 11 lit. b) ustawy o koncesyach na koleje żelazne, mianowicie przesileniami poli- 
tycznemi, lub finausowemi. 
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$. 18. Administracya państwa zastrzega sobie prawo, że po upływie trzydziestu lat 
od dnia otwarcia ruchu na calej koneesyonowanej kolei, może w każdym czasie odkupić 
niniejszą koncesya a względnie kolej koncesyonowaną, za wynagrodzeniem w gotowiźnie, 
spółce kolei cesarzowej Elżbiety uiścić sie majacem. 

Dla oznaczenia ceny odkupu, obliczone będa roczne dochody czyste linii koncesyono- 
wanej w ciągu siedmiu lat rzeczywiście odkup poprzedzających, z tego stracony bedzie 
dochód czysty dwóch lat najniepomyślniejszych, i policzony bedzie przeciętny czysty dochód 
pozostałych lat pięciu. 

Gdyby jednak obliczony tym sposobem ezysty dochód przeciętny nie wynosił przynaj- 
mniej 5*/, pre. w srebrze nominalnego kapitału zakładowego, przez administracyę państwa 
pozwołonego, natenczas ta kwota minimalna przyjęta będzie jako dochód czysty, służyć 
mający za podstawę do obliczenia ceny odkupu. 

Dochód czysty, na tych zasadach oznaczyć się majacy, dwadzieścia razy wzięty, sta- 
nowi cenę odkupu. 

Cyfra nominalnego kapitalu zakładowego podlega przyzwoleniu ze strony administraeyi 
państwa, do niej należa: 

a) koszta robót przygotowawczych i sporządzenia planów ; 

b) koszta budowy i pierwszego urządzenia ruchu (t, j. aż do końca pierwszego roku 
ruchu po otwarciu ruchu na całej koncesyonowanej kolei), jakoteż wszelkie inne 
wydatki, jakie trzeba będzie ponieść koniecznie z powodu urzadzenia i wprowadzenia 
w ruch kolei koncesyonowanej, oprócz kwoty wspomnionej już w punkcie a); 

c) piecprocentowe odsetki od kwot kapitału w ciągu czasu budowy aż do otwarcia ruchu 
na całej koncesyonowanej kolei wpłacanych w miarę postępu budowy i urzadzenia 
ruchu, po strąceniu ezystego dochodu osiągniętego z częściowych przestrzeni kolei, 
jeżeliby ruch na tychże rozpoczał się pierwej, i odsetków od pieniedzy wpłaconych a 
nie zaraz użytych; 

d) koszta pozyskania funduszów, a wzglednie kwota przyzwolonej przez administracyę 
państwa, przeciętnej straty na kursie, przy ściąganiu funduszów w gotowiźnie przy 
wydawaniu akeyi i obligaeyi z prawem pierwszeństwa. 

Jeżeli po upływie pierwszego roku ruchu, będa wzniesione nowe budowle, lub urzą- 
dzenia ruchu hędą pomnożone, natenczasz koszta ztąd powstałe mogą być doliczone do 
kapitału zakładowego, jeżeli administracya państwa udzieliła pozwolenie na zamierzone 
nowe budowle lub na pomnożenie urzadzeń ruchu a koszta należycie wykazane zostaną. 


$. 19. Przy wygaśnięciu koneesyi i z dniem wygaśnięcia, państwo wchodzi bez wy- 
nagrodzenia w wolne od ciężarów posiadanie i w używanie kolei koncesyonowanej miano- 
wicie gruntu, robót ziemnych i sztucznych, całej ziemnej i nadziemnej budowy kolei i 
wszystkich nieruchomych przynależytości, jakoto : dworców, miejse do ładowania i wyłado- 
wania, wszystkich budynków do ruchu kolei potrzebnych w miejscach odjazdu i przyjazdu, 
domów strażniczych wraz ze wszystkiemi urządzeniami przy maszynach stałych, i wszystkiemi 
nieruchomościami. 

Co się tyczy ruchomości, jako to: lokomotyw, wagonów, maszyn ruchomych, narzędzi 
i innych urządzeń i materyałów o ile są potrzebne do utrzymania ruchu i do tego stósowne, 
z przedmiotów tych taka ilość, a względnie wartość ma przejść bezpłatnie na rzecz państwa, 
jaka odpowiada pierwszemu urządzeniu ruchu zawartemu w kapitale zakładowym. 

Na mocy odkupu kolei i z dniem tego odkupu, wchodzi państwo za wypłata ceny 
odkupu ustanowionej w $. 18 bez dalszego wynagrodzenia w posiadanie i używanie kolei 
obecnie kocesyonowanej ze wszystkiemi powyżej wymienionemi, a tu należacemi przedmio- 
tami, tak ruchomemi jak i nieruchomemi. 
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Tak przy wygaśnięciu tej koncesyi, jakoteż przy odkupieniu kolei spółka kolei cesa- 
rzowej Elżbiety zatrzymuje własność utworzonego z własnych dochodów przedsiębiorstwa 
funduszu rezerwowego, i ściągnąć się jeszcze mających aktywów, tudzież tych osobnych 
zakladów i budynków z własnego majatku wzniesionych lub nabytych, jakoto pieców do 
koksu i wapna, odlewarni, fabryk maszyn i innych narzedzi, spichlerzy, doków, składów 
węgla i innych, do zbudowania lub nabyeia których administracya państwa upoważniła ją 
z tym wyraźnym dodatkiem, że nie stanowia części składowej kolei żelaznej. 

$. 20. Gdyby pomimo poprzedniczego ostrzeżenia, miało się powtarzać naruszanie lub 
niedopełnianie zobowiązań wskazanych dokumentem koncesyi lub ustawami, administraeyi 
państwa przysługiwać bedzie prawo, zarządzić odpowiednie ustawom środki: zaradcze, a 
według okoliczności uznać koncesyę, nawet przed upływem jej trwania jako wygasła. 

$. 21. Spółka kolei cesarzowej Elżbiety przyjmuje na siebie zobowiazanie, że przy 
obsadzeniu opróżnionych posad służbowych, będzie szczególnie uwzględniać podoficerów 
c. k. armii którzy dobrze służyli. 

Ostrzegajac surowo aby nikt nie ważył sie działać przeciwko postanowieniom tej kon- 
cesyi i nadając spółee kolei cesarzowej Elżbiety prawo domagania się u Naszych sadów 
wynagrodzenia udowodnionej szkody, udzielamy wszystkim władzom, do których to należy, 
wyraźny rozkaz, aby ściśle i troskliwie czuwały nad koneesya i wszystkiemi w niej zawar- 
temi postanowieniami. 

W dowód czego wydajemy niniejszy list, opatrzony Nasza większa pieczęcią, w Naszem 
stołecznem i rezydeneyonalnem mieście Wiedniu, dnia dwudziestego czwartego miesiaca 
czerwea w roku zbawienia tysiac ośmset siedmdziesiatym, Naszego panowania dwudziestym 
drugim. 


Franciszek Józef r. w. 


Potocki r. w. Hiolzgethan r. w. Pretis r. w. 


101. 


Rozporządzenie ministerstwa sprawiedliwości z dnia 
3 sierpnia 1870, 
względem przydzielenia gmin Pittin, Hostetin, Szanów i Petrówka de okręgu sądu powiato 
wego w Brodzie węgierskim w HMorawii. 


Na podstawie $. 2 ustawy z dnia 11 czerwca 1868, Dz. u. p. Nr. 59 wyłącza się 
gminy Pittin, Hostetin, Szanów i Petrówka z okręgu sądu powiatowego w Kloboukach 
(obwód Hradyski) i przydziela do okręgu sadn powiatowego w Brodzie (węgierskim). 


Rozporzadzenie to wchodzi w moe obowiazujaca z dniem 15 września 1870. 


Wschabuschnigg r. w. 


(Polnisch.) 
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10%. 
Rozporzadzenie ministerstwa sprawiedliwości z dnia 
3 sierpnia 1870, 


względem przydzielenia gmin Hausdorf i Kunewałd do okręgu sądu delegowanego miejskiego 
w Nowym Jiczynie a gmin miasteczko i wieś Pasków, tudzież Oppersdorf do okręgu sądu 
powiatowego w Mistku w Morawii. 


Na podstawie $. 2 ustawy z dnia 11 czerwca 1868 Dz. u. p. Nr. 59 wyłącza się 
gminy Hausdorf i Kunewald z okręgu sadu powiatowego w Fulneku, tudzież miasteczko i 
wieś Pasków jakoteż Oppersdorf z okręgu sądu powiatowego w Ostrawie Morawskiej, i 
przydziela dwie pierwsze do okręgu sądu delegowanego miejskiego w Nowym Jiczynie, a 
trzy ostatnie do okręgu sądu powiatowego w Mistku. 


Rozporzadzenie te wchodzi w moe obowiązującą z dniem 1-go października 1870. 


Wschabuschni$g r. w. 


103. 


Rozporządzenie ministerstwa sprawiedliwości z dnia 
3 sierpnia 1570, 


względem przydzielenia gmin Górny Dubian, Tuleszyce i Czermakowice do okręgu sądu po- 
wiatowego w Krumłowie w Morawil. 


Na podstawie $. 2 ustawy z dnia 11 czerwca 1868 Dz. u. p. Nr. 59 wyłącza się gminy 
Górny Dubian, Tuleszyce i Czermakowice z okręgu sadu powiatowego w Hrottowicach i 
przydziela do okręku sadu powiatowego w Krumłowie. 


Rozporzadzenie to wchodzi w moc obowiązującą z dniem 15 września 1870. 


Asehabuschnig$ r. w. 


